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n &l Gltimo ndmen haciamos balance de todo lo acontecido durante sl

EEE 19, haciendo hincapié en que habia sido un afio lleno de novedades v
de cembioz para el sector, en el gue sa habian conseguido grandes svances
pare afrontar el futuro con una perspectiva més esperanzadors.

La noticia mas importante ¥ positive para el sector en lo gue llevamoz as
afo ez la sentencia de la Audiencia Macionzl, en la que s& dictd que los VT
no pusden circular ni extacionar sin tener un contreto previo u hoja de ruta,
diferenciando perfectamente sus servicios con respecto & los que presta el
zector del taxi.

Ezte varapalo judicial para las WVTC debe suponer un impulso para que las
administraciones establezcan una regulacién preciza para tipo de vehizu-
los ¥ =8 intenzifiguen laz labores de inspeccion para cerciorarze de =i astén
cumpliendeo o no la ley. En sste sentido, taxiztas de Madrid ¥ de Valencia
& concentraron recientemente en la Conzejeria de Tranzportes de ambas
comunidades para exigir 8 los inspectores ¥ organismos pertinentez que
cumplan con o dictado en ls sentencia.

En otro orden de cozas, en este primer numero del afio también recogemos
laz novedades para loz conductores que van a entrar en funcionamisnto
durante el 2020 vy que afectarén, por lo tanto, a los profeszionalas del taxi. Un
afio, zin duda, que traerd grandes cambioz en movilidad para ir caminando
hacia une conduccién mas limpia ¥ sostenible.

Ezperamos que los messs venideros sigan travendo grandes noticias para
el zector v, de una vez por todas, laz edminiztracionss hagan cumplir la ley
La lucha continga ¥ desde YOTAX seguiremos apoyando las reclamacionss
del gremio para que se intensifiguen las labores de inspeccidn.
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Las novedades para los
conductores que entraran

uevo afio, nueva década. Por delante quedan

366 dias en los que habrd, sin duda, muchas no-
vedades para los conductores y para los fabricantes
de coches, asi que muy atentos a todo lo que nos va
a deparar este nuevo 2020, un afio que traerd consigo
grandes cambios en movilidad.

Uehiculos nuevos que no excedan de media

los 95 gfkm de CO,

Una de las novedades que trae consigo el nuevo afio
es que, el 1 de enero entrdé en vigor la denominada
Corporate Average Fuel Emissions (CAFE), que no es
mas que una nueva normativa comunitaria que obliga-

""" U " YOTAK]

ra ya, a todos los fabricantes de automdviles, a que su
media de emisiones de todos los vehiculos que matri-
cule al afio no exceda los 95 gramos por kilémetro de

CO,. Tal y como confirman los datos, nuestras emisio-
nes medias en 2019 estuvieron por encima de los 120
g/km de CO,, por lo que para alcanzar las cifras habria
que reducirlas en un 30 por ciento.

Restricciones en aparcamientos

Asimismo, desde el 1 de enero en Madrid, quien
tenga un automdévil sin el correspondiente distintivo
medioambiental de la DGT -coches de gasolina an-
teriores al afio 2000 y diésel previos al ano 2006- no

podré estacionar su coche en una zona SER que no sea
la del barrio en el que esté empadronado. Todos aque-
llos que no cumplan con esta norma, a una multa de 90
euros, rebajada a 45 euros con pronto pago.

Limitaciones de circulacion

Si hablamos de restricciones anticontaminacion, la
ciudad de Barcelona ya ha tomado la delantera a to-
das las ciudades espafioles. Tal es asi que, desde el 2
de enero, los coches més contaminantes no pueden
circular por la denominada Zona de Bajas Emisiones
(ZBE) de la ciudad condal.

Se trata de un espacio establecido a través de las rondas
de Barcelona que es 20 veces superior a Madrid Cen-
tral —mide 95 km2-y que incluye algunas poblaciones
limitrofes con la ciudad. No podran moverse por el drea
establecida aquellos vehiculos que no cuenten con pe-
gatina de la DGT, es decir: turismos de gasolina matricu-
lados antes del mes de enero del 2000 y diésel anterio-
res a enero de 2006; furgonetas matriculadas antes del
1 de octubre de 1994 y motos y ciclomotores anteriores
a 2003. El horario establecido para las restricciones de
tréfico serén los dias laborables de 7:00 a 20:00 horas.

En la capital de Espafia, el proyecto de Madrid Central
dejara paso a Madrid 360. Este nuevo plan anticontami-
nacion entrarad en vigor durante el primer trimestre de
2020y rebaja algunas de las medidas puestas en marcha
por la anterior alcaldesa Manuela Carmena. Asi, los ve-
hiculos con etiqueta C —de gasolina posteriores a 2006
y diésel posteriores a 2014— con dos ocupantes 0 mas,
podrén transitar libremente por la zona de bajas emi-
siones al ser considerados vehiculos de alta ocupacion.
Los vehiculos sin distintivo tendran prohibida la entrada
y los vehiculos con etiqueta B “solo podrén estacionar
en los aparcamientos”. Asimismo, habré una rebaja en la
tarifa de los estacionamientos del Ayuntamiento que se
encuentran en el distrito Centro.

ITU. informacion técnica de los vehiculos

A partir del préximo 20 de mayo de 2020, todos los
vehiculos que se hayan matriculado del 20 de mayo
de 2018 en adelante, y que pasen la ITV, contaran con
una ventaja: la Unién Europea obligaréa a los fabrican-
tes de automoviles a facilitar los datos técnicos ne-
cesarios para realizar la inspeccion, informacién que
hasta ahora era inaccesible.

Ademas, el fabricante estaré obligado a presentar de la
misma forma cualquier tipo de “modificaciones” y “su-
plementos posteriores” de informacién técnica de los
vehiculos, asi como a designar un “punto de contacto
responsable de facilitar el acceso a la informacion técni-

ca del vehiculo” ddndose a conocer los datos de contac-
to en la pagina web del propio fabricante.

Marco normativo transitorio para patinetes

Enero también comienza con un nuevo marco comun
normativo transitorio que regula el uso de los vehiculos
de movilidad personal en toda Espafia. En primer lugar,
la norma define lo que es un vehiculo de movilidad per-
sonal (VMP): es un vehiculo de una o mas ruedas do-
tado de una Unica plaza y propulsado exclusivamente
por motores eléctricos que pueden proporcionar al ve-
hiculo una velocidad méaxima por disefio, comprendida
entre los 6 y los 25 km/h. Si la velocidad de los vehiculos
es inferior a 6 km/h, serdn considerados juguetes.

Ademds, esta norma clarifica que los VMP no necesita-
rén autorizacién administrativa ni para circular, ni para
conducir, ni tampoco habra que tener un seguro obliga-
torio. Asi, si el conductor del VMP también tiene carné
de conducir, no se enfrentard a sanciones que impli-
quen la sustraccion de puntos.

También se recuerdan aquellos comportamientos que
seran motivo de sancién: circular con presencia de al-
cohol y/o drogas en sangre; circular con el teléfono mo-
vil, cascos y auriculares; circular por la acera o no contar
con los sistemas de alumbrado, prendas o elementos
reflectantes necesarios para garantizar la seguridad.

Peajes de autopistas que seran gratuitos

desde 2020

Desde el mes de enero, los peajes de algunas auto-
pistas de Espafa serdn gratuitos. Se trata de las au-
topistas AP-4 entre Sevilla y Cadiz y la AP-7 a su paso
por Tarragona, Valencia y Alicante, que pasarédn a con-
vertirse en autovias. Se suman asi a la gratuidad de
la AP-1 entre Burgos y Arifidn, activa desde 2018. Fo-
mento ya ha iniciado los trdmites para que las autopis-
tas de peaje AP-2 (entre Zaragoza y El Vendrell) y AP-7
(entre Tarragona y La Junquera) pasen a ser gratuitas
a partir de agosto de 2021.

Limite de velocidad a 30 kmih en las ciudades
Por ultimo, otra de las novedades que ya avanzaba la
DGT antes de que finalizase el afio 2019 es que ya esta
preparada la primera reforma que afectara al Reglamen-
to de Circulacién: el establecimiento de un limite de 30
km/h para la ciudad. Como norma general, toda calle
con un solo carril por sentido de circulacién, tendra un
limite de velocidad méxima de 30 km/h. Por estas calza-
das, denominadas “Calzadas a 30", podran circular todo
tipo de vehiculos, incluyendo los VMP autoequilibrados
y patinetes. Los peatones y vehiculos de movilidad redu-
cida deberan ir por la acera.
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|8 Audiencia Nacional
da la razon al taxi y
mantiene los limites a
la concesion de UIC

Las VTC no podrdn prestar servicio sin

una precontratacion previd, con su
correspondiente hoja de ruta

a Audiencia Nacional ha desestimado por sentencia

las demandas presentadas por la CNMC y Unauto,
la patronal de las empresas de arrendamiento de ve-
hiculos con conductor (VTC), contra una orden minis-
terial de 2015 que regulaba la prohibicién de estos
vehiculos de circular sin tener un servicio previo pre-
contratado y un documento de control u hoja de ruta
en el que consten los datos del vehiculo, pasajero y re-
corrido del transporte.

La Audiencia da asi la razén al Ministerio de Fomento y
a la patronal Fedetaxi frente a la CNMC y Unauto, que
consideran que dicha obligacién para las VTC es con-
traria a la Ley de Unidad de Mercado.

La sentencia desestima ahora las demandas de estas
dos organizaciones y mantiene en vigor dicha regula-
cion, al entender que no supone un exceso de carga
burocréatica para estas empresas. Esto supone que los
VTC tendran que seguir confeccionando un contrato o
un documento de control del mismo donde aparezcan
la matricula del vehiculo, nombre, NIF y origen y des-
tino de los pasajeros, asi como la hora de inicio y fina-
lizacidon del servicio, entre otros datos. Deberan acre-
ditarlo ante los agentes y las administraciones, si se lo
requieren, pudiendo ser sancionadas si no lo hacen.

Dicho documento debera conservarse durante el pla-
zo de un afio, contado a partir de la celebracién del
contrato, a disposicion de los servicios de inspeccidn
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del transporte terrestre. Segln recuerda Fedetaxi, solo
la Comunidad de Madrid impuso mas de 4.000 sancio-
nes por este motivo en 2019.

Por su parte, el presidente de la Asociacién Nacional
del Taxi (ANTAXI), Julio Sanz, considera que “esta sen-
tencia es de vital importancia, no solo porque cierra
la incertidumbre sobre la legalidad de la hoja de ruta,
sino porque confirma que las VTC no podran circular
ni estacionar sin un servicio precontratado y refuerza
el tiempo de antelacion en, al menos, 15 minutos”.

En este sentido, ANTAXI| también considera esta sen-
tencia especialmente importante por el hecho de que
el Tribunal Supremo, érgano competente, ya dio la ra-
z6n al taxi en 2018, cuando juzgd la parte relativa al
Real Decreto de este Reglamento de Transportes.

"Esta decision ratifica la sentencia del Supremo y con-
firma que el taxi, declarado servicio publico de interés
general, y las VTC son servicios diferentes y que este
ultimo estd sometido a limitaciones distintas, como la
forma de acceder al servicio”, ha explicado Sanz.

Segun ANTAXI, esta sentencia facilita a las adminis-
traciones implicadas, como son el ministerio, las co-
munidades auténomas y los ayuntamientos, las herra-
mientas necesarias para el efectivo cumplimiento de
la ley, ante los “reiterados incumplimientos” de estos
vehiculos.

El Gobierno aplaza
hasta 2030 la

diesel y gasolina

Se ha declarado "la emergencia
climdtica y ambiental” con un
COIMpPIromiso pdrd los primeros cien
dias de manddato con acciones
urgentes

| Consejo de Ministros aprobd, el pasado 21 de ene-

ro, una declaraciéon de emergencia climéatica con la
que el Gobierno espafiol se compromete a adoptar 30
lineas de actuacidn prioritarias, y cinco de ellas en los
primeros cien dias de Gobierno, para luchar contra el
cambio climético.

Asi lo confirmé la ministra portavoz del Gobierno, Ma-
ria Jeslis Montero, en la rueda de prensa posterior al
Consejo de Ministros, donde explicdé que la aproba-
cién va en linea con lo aprobado en la Unién Europea.
Por su parte, la vicepresidenta y ministra de Transicion
Ecoldgica, Teresa Ribera, detallé que la declaracion de
emergencia climatica “expresa el compromiso firme de
este gobierno con este problema’, recalcé.

En cuanto a los cinco primeros compromisos transver-
sales que el Gobierno pondréd en marcha en los proxi-
mos cien dias, Ribera anuncié que se remitira la Ley de
Cambio Climético al Parlamento que plantea un siste-
ma 100 % renovable en 2050, con vehiculos cero emi-
siones de CO, en esa fecha y un sistema agrario neutro
de CO, también a mitad de siglo.

En segundo lugar, se aprobard un Plan Nacional de
Adaptacién que permita lograr un pais “més seguro y
menos vulnerable” a los efectos del cambio climético.
En tercer lugar, el Gobierno se compromete a defi-
nir la senda de descarbonizacién para el periodo de
2030 a 2050, cuando se deberia alcanzar la neutrali-
dad climética.

retirada de coches s

2

En cuarto lugar, los ministros también acordaron crear
una asamblea ciudadana, inspirada en la experiencia
francesa, que refuerce la participacién de diversos co-
lectivos, especialmente de los jévenes, en la definicién
de la transicion. La quinta accién prioritaria mas urgen-
te serd el impulso de convenios de transicion justa y
medidas de acompafiamiento para fomentar la transi-
cién del modelo industrial y de servicios en Espafia.

23 medidas mas

Las otras 25 medidas previstas en la declaracién de
emergencia estan encabezadas por medidas de fiscali-
dad verde, incluyendo bonos verdes, medidas fiscales
disuasorias e incentivos fiscales. “No habrg, salvo cues-
tiones sociales justificadas, nuevos beneficios fiscales a
combustibles fésiles y se procederd a hacer un anélisis
riguroso”, reiteré Ribera. De igual modo, también con-
firmé que no se autorizardn nuevas explotaciones de
hidrocarburos, ni actividades de fractura hidraulica o el
llamado fracking.

Las otras actuaciones incluyen la identificacion de co-
lectivos vulnerables ante el cambio climético y la tran-
sicién verde para asegurarles la capacidad de acom-
pafiamiento, un plan de educaciéon ambiental, un plan
nacional de salud y medio ambiente y la integracion de
la emergencia en los planes de investigacién y desa-
rrollo. Ademas, dentro de 2021, se debe presentar una
estrategia para la proteccién de la costa, amenazada
por fendmenos como los de las ultimas DANAS, que
pueden ocurrir en el futuro “con mayor frecuencia”.
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El taxi de Ualencia se
reine con la Conselleria

de Transportes

Tras la sentencia de la Audiencia Naciondal,
mantuvieron una reunion el 13 de felbrero
para exigir que se cumpla la sentencia

/) )

| pasado 13 de febrero, el taxi de Valencia se reunid
con la Conselleria de Transportes de la Comunidad
Valenciana.

Tras la sentencia emitida por la Audiencia Nacional
en la que se ratifica la necesidad de portar la hoja de
ruta en los servicios prestados por las VTC, la Asocia-
cidon Gremial Provincial de Autotaxis de Valencia, so-
licitd con caracter de urgencia a la Conselleria y a la
Concejalia de Policia Local, sendas reuniones, ya que
en reiteradas ocasiones se habia utilizado como pre-
texto la poca solidez legislativa que existia al respecto
de la hoja de ruta, para no sancionar bajo esta causa.
Ademas, “la reunién se solicitaba también para intentar
ofrecer posibles soluciones al problema que padece-
mos”, afirman desde la asociacidén en un comunicado.
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En dicha reunién, comunicaron al sector que ya estd
operativa la pagina web de control donde registrar los
servicios de los VTC con las modificaciones del campo
horario necesarias y que permitan controlar la hora y fe-
cha de comunicacién del servicio (momento en que se
precontratd por el usuario) y la fecha de confirmacion
(horay fecha cuando inicia el servicio), “lo que supuesta-
mente permitird un mejor control del cumplimiento del
tiempo de precontratacion”, indican desde la Gremial.

Aun asi, les explicaron que, a pesar de existir dudas
legales sobre la sancién por carecer de hoja de ruta,
la Conselleria ya estaba tramitando sanciones por esta
causa y que, dado que la sentencia debe de cumplirse
a pesar de existir posibilidad de recurso, lo van a seguir
haciendo en la medida de lo posible.

Segun los datos aportados en la reunién, en cuanto a
incoacion de expedientes a VTC, ha aumentado “pero
no lo suficiente para esta entidad, teniendo en cuenta
las muchas infracciones que los vemos cometer a dia-
rio” recalcan desde la asociacién.

Con la modificacion del registro de servicios de la
pagina web de control por parte del Ministerio de
Fomento y la contundencia de la sentencia, “enten-
demos que ya tienen argumentos para incrementar
la labor de inspeccién simplemente solicitando datos
a este registro. Es ahora cuando las palabras deben
convertirse en hechos que no nos lleven a adoptar
otras medidas de protesta méas contundentes. Si estas
empresas fueran sometidas a una mayor inspeccion
tal y como se le hace al taxi, dejarian de prestar ser-
vicios urbanos y Unicamente quedarian relegadas al
servicio que tradicionalmente prestaban. Esto recu-
peraria el equilibrio en el transporte de las ciudades”,
inciden.

Con respecto a la propuesta de la Asociacion Gremial,
que se trata de la modificacién del Decreto Ley de la
Comunidad Valenciana que regula el servicio de VTC

para que se incluya un régimen sancionadory que no
les salga barato infringir la norma, “nos comunicaron
que se espera, tras la conformacién del nuevo gobier-
no de Espafia, que se retome el proyecto de ley que
modifique el ROTT y que se paralizd con la disolucion
de las Cortes Generales con motivo de las elecciones,
en el que se incluya infracciones especificas para las
VTC que seradn sancionadas con mayor cuantia”, co-
mentan.

Ante la nueva ventana abierta, tras la sentencia de la
Audiencia Nacional en la que se ratifica la obligato-
riedad de la hoja de ruta y con la mejora de la web
de control que permita controlar la precontratacion,
"estamos pendientes de mantener una reunién con
la Concejalia de Seguridad Ciudadana donde trata-
remos sobre como van a proceder de ahora en ade-
lante”. Desde Gremial entienden que el didlogo es la
primera medida a tomar después de las modificacio-
nes promovidas por el Ministerio de Fomento y de la
sentencia de la Audiencia Nacional. “Si estas no fue-
sen utilizadas por las diferentes administraciones para
hacer cumplir la ley a las VTC, tendremos que tomar
otras medidas de presién”, alertan.

HACEMOS REALIDAD
TODAS TUS IDEAS
PARA MERCHANDISING

1 ACR

/" Promociones Publicitarias S.L.

Telf: 628 116 785

www.catalogosanil.es

crisruiz.acrpromocions@gmail.com



'W%%ﬁﬁﬁ

Més de quinientos taxistas de Madrid se concen-
traron el pasado 18 de febrero, a partir de las
11:00 horas, en la Consejeria de Transportes, en la ca-
lle de Orense nimero 60, para exigir que la Comuni-
dad de Madrid haga cumplir la ley a los vehiculos de
alquiler con conductor (VTC).

Esta concentracién fue convocada por la Asociacién
Nacional del Taxi (ANTAXI) y la Federacién Profesio-
nal del Taxi de Madrid (FPTM) -animando a que este
movimiento se extienda a otras localidades del pais-
con la finalidad de exigir a los organismos pertinentes
e inspectores que hagan cumplir la reciente senten-
cia de la Audiencia Nacional, en la que se dictdé que
los VTC no pueden circular ni estacionar sin tener un
contrato previo u hoja de ruta, diferenciando perfec-
tamente sus servicios con respecto a los que presta el
sector del taxi.
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Taxistas de IMadrid se concentran
en la Consejeria de Transportes
con una sola reivindicacion: que
se cumpla Ia ley

El sector de Valencia se suma también a la concentracion en la
Conselleria de Transportes,.en la cdlle @ de@etubre

Bajo gritos de 'Garrido no quiere hacer cumplir la ley
y carteles con lemas como 'Madrid, regién de la co-
rrupcioén’, los profesionales del taxi alli congregados
reclamaron que la Administracion regional empeza-
se a acatar la sentencia de la Audiencia Nacional y se
empezasen a hacer controles a los VTC para ver si lle-
van la hoja de ruta obligatoria.

El presidente de ANTAXI y de la Federacién Profesio-
nal del Taxi de Madrid, Julio Sanz, indicaba, minutos
antes del inicio de la concentracidn, a través de las
redes sociales de la entidad, que lo Unico que iban
a solicitar "es que se cumpla la ley” y llegaban a la
Consejeria de Transportes “con mucho &nimo, mucha
dignidad y mucho orgullo”, sentenciaba.

Finalmente, hicieron entrega de un dictamen con las
conclusiones de la sentencia de la Audiencia Nacio-
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nal, que establece que los VTC no pueden estar circu-
lando ni estacionados sin hoja de ruta. “Que se cum-
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pla la ley ha sido el eslogan de esta concentracién y
exigimos que la Administracién ponga a funcionar
todos sus recursos y que todos los cuerpos policiales,
Guardia Civil, Policia Municipal e Inspeccién de Trans-
portes, empiecen a controlar a los VTC para ver si lle-
van esa hoja de ruta” relatd a este medio Julio Sanz.

Ademaés, seguin nos indicé Sanz, la Direccién de Trans-
portes de la Comunidad de Madrid les notificé el dia
anterior a la concentracién que ya habian encargado
a los servicios juridicos el andlisis y las conclusiones
de la sentencia de la Audiencia Nacional.

Concentracion también en Ualencia

La Confederaciéon de Taxistas Auténomos de la Co-
munidad Valenciana, la Asociacion de Taxistas de la
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Comunidad Valenciana, la Asociacién Empresarial
de Auto-Taxis CV, la Asociacién Plataforma Caracol
Valencia y la Unié Sindical Obrera de la Comunidad
Valenciana convocaron también a sus socios a que se
sumaran a las concentraciones y asi lo hicieron.

Los taxistas se concentraron también a las 11:00 horas
en la Calle 9 de Octubre, donde est situada la Con-
selleria de Transportes para denunciar que las VTC
siguen haciendo competencia desleal al taxi e incum-
plen las normas de forma reiterada.

El presidente de la Confederacién de Taxistas, Fernan-
do Del Molino, explicé que la Conselleria que dirige
Arcadi Espaiia estéd denegando licencias de VTC pero
le insta a dar "un paso mas". "No puede ser que nos
tiremos afios esperando que haya una normativa que
cambiar, eso tiene que ser més rapido", sentencid.

YOTAY " || ™™™



Entrevista

Ismael Arraez

Presidente de la Union de Asociaciones de
Taxi de la Comunitat Valenciana y de la
Asociacion Gremial del Taxi de Valencia

Desde el Ayuntamiento de Valencia alegan que las
competencias en cuanto a regulacién de taxi y
VTC son de la Conselleria de Transportes a través de
la Ley del Taxi.

Las competencias son de la Conselleria de Transpor-
tes porque el decreto es a nivel autonémico. En este
decreto se fij6 una precontratacién de 15 minutos
para los VTC con la opcién de que los ayuntamientos
los ampliasen a 1 hora. El Ayuntamiento de Valencia
se comprometié con el sector a ampliarlo a 1 hora, y
asi se refleja en la modificacion de la ordenanza de
movilidad. La pregunta del milléon es si esta amplia-
cién va a cambiar algo. Las asociaciones seguiremos
trabajando para que legalmente los VTC tengan unas
exigencias diferentes a las del taxi.

En este sentido, el conseller Arcadi Espafia ha ofen-
dido gravemente al sector del taxi de la Comunidad
Valenciana. Sacaron un concurso para taxis y VIC y el
conseller dice que no se pueden presentar empresas
como Uber y Cabify, pero estas multinacionales crean
muchisimos falsos auténomos y cualquier sociedad
que esté trabajando para Cabify se puede presentar a
esta licitacion y llevarsela. Ademas, tiene la poca ver-
guenza de limitar al taxi Unicamente al servicio urba-
noy alos VTC al servicio interurbano. Nuestra licencia
nos permite realizar servicios urbanos e interurbanos;
los VTC nunca han podido hacer transporte urbano.
Por lo tanto, le pedimos que rectifique porque si los
ciudadanos utilizasen el taxi Unica y exclusivamente
para transporte urbano, el sector tenderia a desapa-
recer en unos afos

La Ley del Taxi de la Comunidad Valenciana ha su-
frido una serie de modificaciones. Una de ellas es la
autorizacion de taxis de entre 5 y 7 plazas y amplia-
bles a 9 en casos excepcionales. ;Estan satisfechos
con este cambio?

Esta modificacion en concreto ha sido concedida tni-
ca y exclusivamente gracias a la Asociacién Gremial
del Taxi de Valencia y la Unién de Taxis de la Comuni-
dad Valenciana, a peticidon de los socios, ya que tan-
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to las 7 como las 9 plazas son necesarias en la zona
costera.

Aun asi, las 9 plazas adaptadas no se van a conceder.
La ley lo permite bajo un rigurosisimo estudio y si ellos
creen que son completamente necesarias. Nos han
dicho de palabra que no van a conceder ninguna, asi
que hay que intentar modificarlo porque los usuarios
lo reclaman en las zonas de costa y no nos dejan dar
ese servicio.

Los VTC pueden tener hasta 9 plazas y sin adaptar. No-
sotros no pedimos eso, aceptamos que tengamos que
adaptar el taxi pero no admitimos que ellos nos digan
que no van a concederlas. Por lo tanto, las 7 plazas si
que son reales pero las 9 son ficticias.

También se abre la posibilidad de aplicar tarifas a pre-
cio cerrado previamente pactado entre los usuarios y
el taxista. ; Qué opinién le merece esta novedad?

La idea principal es que haya tarifas de precio cerrado
Unicamente para los servicios que son solicitados me-
diante aplicacion. Para ello, se basarian en una tabla de
célculos hecha por la Conselleria y que puedan aplicar
las radioemisoras para que esto no se convierta en una
batalla de precios entre los propios taxistas.

Esta nueva modalidad tendria que ponerse en marcha
mediante una app similar a la que lanz6 el consistorio
madrilefo, ;no?

Tendria que ser una aplicacién oficial de la Conselleria
para que el cobro sea totalmente transparente. Espere-
mos que el lanzamiento de esta aplicacion se alargue
lo minimo posible porque la propuesta del sector esta
realizada. Si vemos que se alarga mucho, desde las aso-
ciaciones tomaremos otro tipo de medidas, como por
ejemplo que las tablas que ya existen se hagan oficiales.

¢El resto de modificaciones de la Ley del Taxi son be-
neficiosas para el sector?

La Unica que es positiva para el sector es la de autorizar
las 7 y 9 plazas.

Hemos pedido la eliminacién de la dedicacién exclu-
siva porque hay compafieros que, por temporadas,
compaginan su trabajo como taxistas con otro tipo de
oficios, como puede ser el de entrenador de un equipo
de futbol con un contrato por horas. En la Comunidad
Valenciana la dedicacion exclusiva no es necesaria,
pero en Valencia capital si nos afecta. Esta modifica-
cién ha beneficiado a unos pocos pero a la gran mayo-
ria nos sigue perjudicando.

Con respecto a las licencias acumuladas, a pesar de
haber cambiado la cipula de la Conselleria, siguen sin
escuchar nuestras peticiones. Contintan con el mismo
odio o ansia de aniquilar al pequefio emprendedor
dentro del sector del taxi por defender su modelo au-
ténomo. Nosotros respetamos su modelo auténomo
pero no lo compartimos y, mucho menos, que apliquen
una ley queriendo deshacer lo que se ha construido
durante 50 afios. La Asociacion Gremial le ha vuelto a
solicitar que aplique su ley de ahora en adelante y solo
hemos conseguido una ridicula moratoria de 8 meses
para tener que volver a vender la licencia con 14 meses
si te obligan a poner un taxi adaptado. ;Cuél es el gran
problema? Que la mayoria tenemos coches hibridos
seminuevos y tenemos que deshacernos de este ve-
hiculo para comprarnos un furgén diésel, duplicando
todos los gastos que conlleva, por una obligacién o ca-
pricho de una Conselleria.

Después esta el gran problema que ha surgido en
cuanto a la prohibicién a los comparieros de las pro-
vincias que no estan en el APC de Valencia de venir
a cargar al AVE. Este problema no preocupa a ningu-
na mayoria del sector, sin embargo la Conselleria ha
prohibido esto igualmente. Creemos que nuestra com-
petencia nos ha quitado muchos servicios, y lejos de
ayudarnos, la Conselleria nos esta perjudicando.

En Andalucia se va a poner en marcha préximamente
el taxi compartido mediante precio por plaza. ;Cree
que seria una buena opcién para implantar en la Co-
munidad Valenciana?

No, hay compaferos que a veces lo hacen sobre todo
con estudiantes que vienen de Erasmus, pero de forma
habitual no creo que sea una buena opcidn porque ni
los usuarios lo verian ni el sector lo asimilaria bien. Con
todo el respeto al resto de compafieros de Espafia que
pueden estar a favor de este tipo de servicio, nosotros
no estamos a favor de este tipo de medidas.

Con respecto a las VTC, ;siguen incumpliendo la pre-
contratacion y demas medidas?

A parte de que estén circulando libremente por la ca-
pital, muchas estédn cargando a mano alzada y otras no

lo hacen porque nosotros no se lo permitimos. Los VTC
no pueden circular sin tener un servicio previo contra-
tado y una hoja de ruta con origen, destino y demas
informacién, y asi lo ha sentenciado la Audiencia Na-
cional recientemente.

No llevan hoja de ruta, sabemos que estan haciendo
paradas en las zonas calientes de la ciudad, como ho-
teles, discotecas y otras zonas de ocio. Por lo tanto, es-
tdn campando a sus anchas.

Sabemos que la Policia Local ha denunciado a un to-
tal de 94 VTC, tal y como nos han dicho en la dltima
reuniéon que tuvimos con ellos, sabemos que también
se ha creado un cuerpo que va a estar inspeccionando
por la noche al sector VTC y del taxi. Este grupo aca-
ba de arrancar y vamos a darle un voto de confianza
porque he hablado con el jefe de grupo y nos ha pe-
dido un poco de paciencia. Nosotros le pedimos que
aligeren porque queremos ver resultados, y me refiero
tanto a las VTC como a aquellos taxis que incumplan
también las normas.

Desde el sector inciden en que se necesitan cambios
para que se agilice el proceso de tramitacion de las
multas a los VTC. ; Qué proponen desde las asociacio-
nes que preside para agilizar dicho proceso?
Sabemos que hay grupos de policias que si estan de-
bidamente formados para realizar los controles, pero
también somos conscientes de que hay algunos agen-
tes que necesitan formacién para conseguir que las
VTC cumplan su cometido. A dia de hoy, la Policia no
estad consiguiendo que estos vehiculos cumplan la ley,
ni parece que lo estén tratando de hacer.

Nosotros nos hemos reunido tanto con la Conselleria
de Transportes como con el concejal de Seguridad
Ciudadana, Aarén Cano, con el alcalde Joan Ribé vy
con Giuseppe Grezzi, y hemos llegado a una conclu-
sion que fomentaria un poco mas la iniciativa de la Po-
licia Local si una parte de la cantidad de las sanciones
con respecto al taxi y VTC recayeran en las arcas del
Ayuntamiento, porque estamos notando un poco de
dejadez al respecto.

Nosotros hemos hecho un escrito solicitindole a la
Conselleria que modifique el sistema de gestion y co-
bro de estas sanciones a sabiendas de que la mayoria
de los implicados estan de acuerdo con esto. Ellos Ile-
van todos los transportes de la Comunidad Valenciana
y dicen que no dan a basto porque hay falta de per-
sonal de inspeccién, asi que tienen que delegar para
asegurarse de que los ciudadanos estemos protegidos
ante la ilegalidad diaria por parte de las VTC.
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Noticia

La Plataforma de Afectados

por la Nueva Ley del Taxi
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a presidenta de la Plataforma de Afectados por la
Nueva Ley del Taxi, Isabel Segura, denuncia sentir-
se manipulada por el president de la Generalitat que
le prometid en plena campanfa electoral modificar la
ley para que los taxistas con mas de una autorizacion
pudieran mantenerlas y no ha sido asi. “Nos ha enga-
fiado para que dejdramos de hacer ruido”, asegura.
“Ximo Puig crefa que mediando en Les Corts para que
se aprobase una moratoria compraba nuestro silencio
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por lo menos durante el primer afio de su legislatura,
pero no lo va a conseguir’, manifiesta Isabel Segura.

Y es que, el pleno de Les Corts ha aprobado dentro de
la Ley de Acompafamiento la modificacién de la dis-
posicién transitoria primera de la Ley 13/2017 del Taxi
de la CV para los taxistas con varias autorizaciones de
taxi, con una moratoria que simplemente alarga la ago-
nia de los taxistas un afio mas, ya que no les permite

mantener sus licencias como se les prometio, es decir,
seran suspendidas en enero de 2021. Eso si, “porque
les interesa, algunas licencias nos dejan mantenerlas si
las adaptamos para personas con capacidad de movi-
lidad reducida y asi ellos como Administracién poder
cumplir con la normativa europea que les exige el 5 %
de taxis adaptados, pero ja coste cero?, ;les tendre-
mos que dar las gracias o deberian hacerlo ellos por
nuestro esfuerzo?”’, indica la presidenta. “Lamentable-
mente sin ayudas publicas el taxista ya no puede inver-
tir més para mantener su taxi y adaptarlo, la mayoria
estamos tan ahogados pagando aln estas licencias
que no podemos econdmicamente méas y las vamos a
perder contra nuestra voluntad”, afiade Isabel Segura.

";Qué sentido tiene alargar el sufrimiento de cientos
de familias si el final va a ser exactamente el mismo?,
ipiensan que asi el sector va a estar callado durante un
tiempo? No hay derecho a esta manipulaciéon. Pronto o
tarde vamos a perder nuestros puestos de trabajo, nues-
tras licencias de taxi que compramos legalmente, hipo-
tecandonos para poder dar una mejor calidad de vida a
nuestras familias, pagando nuestros impuestos por ellas
y que por un capricho politico las vamos a perder si o
si, en contra de lo prometido”, insiste la presidenta de la
Plataforma de Afectados por la Nueva Ley del Taxi.

Sin lugar a dudas, la Generalitat tiene una doble vara
de medir a la hora de regular a los taxistas y a las VTC:

e Segun la Generalitat, un taxista no puede tener mas
de una licencia y, en cambio, una misma empresa
puede tener hasta 200 VTC y practicamente gratis.

e La Generalitat obliga a los propietarios de mas de
una licencia a adaptarlas para poder mantenerlas
y, en cambio, las VTC tienen total libertad para acu-
mular sin control.

e El sector del taxi tiene obligada la revision perié-
dica de la ITV de sus vehiculos cada afio hasta el
quinto afio y a partir de los cinco afios sera la revi-
sién cada seis meses y, en cambio, las VTC no tie-
nen que pasar la ITV durante los primeros cuatro
afios desde su matriculacién y a partir de ahi haréan
una revision cada dos afios.

e Para la prestacion del servicio de taxi es necesario
haber aprobado el exhaustivo examen de capaci-
tacién de la Generalitaty, en cambio, para conducir
una VTC lo puede hacer cualquiera sin examen Uni-
camente con carnet de conducir.

e Para poder conducir, al taxista se le exige presentar
un certificado que acredite no tener antecedentes
penales y, en cambio, una VTC esté abierta a que
la conduzca cualquiera...Mientras el sector del taxi
estd completamente regulado por la Administra-
cidén, con horarios, tarifas oficiales y controles poli-
ciales continuos; las VTC incumplen diariamente el
Real Decreto aprobado por el gobierno valenciano
sin que la policia haga nada por solucionarlo, sal-
tdndose en muchos casos los 15 minutos de con-
tratacién previa de sus servicios o incluso captando
diariamente a clientes cerca de paradas de taxi y
zonas de gran afluencia de publico.

Para Segura “la permisividad de la Conselleria de
Obras Publicas, Politica Territorial y Movilidad hacia el
sector de los vehiculos con conductor hace pensar que
puede haber un interés oculto por parte de algunos
politicos socialistas en este negocio”, afiade. "Més aun
ahora cuando han decidido por primera vez abrir a las
VTC la prestacidn del servicio de transporte de larga
distancia de su personal. Como dice el dicho, 'las men-
tiras tienen las piernas muy cortas, y tarde o temprano
la verdad las alcanza'.
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Presentacion de Io

Ford Grand Tourneo
Connect en TARCO

La iniciativa fue organizadd por
Ford Espana con la colaboracion de
Rehatrans

| pasado 4 de febrero, en las instalaciones de la Coo-

perativa Valenciana de Taxistas (TAXCO), de la mano
de Ford Espafia, y con la colaboracién de Rehatrans, tuvo
lugar la presentacién de la Ford Grand Tourneo Connect,
adaptada para personas con movilidad reducida y, por
lo tanto, indicada para prestar servicio como eurotaxi. La
ocasién sirvié para presentar el nuevo desarrollo AMF en
rebaje de piso de Rehatrans.

Los socios de TAXCO pudieron conocer en primera per-
sona las prestaciones de este nuevo vehiculo homologa-
do para taxi adaptado y preguntar las dudas que tenian
al respecto. Estuvieron presentes Pablo Gutiérrez y Ale-
jandro Villaverde, de Ford Espafia; y Luis Miguel Tomas,
delegado comercial de Rehatrans.

En representacion al sector del taxi valenciano, asistieron
Ricardo Pardo, presidente de Eurotaxi Valencia; Enrique
Chulig, secretario de TAXCO; e Ismael Arrdez, presiden-
te de la Asociacién Gremial del Taxi de Valencia.
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Lo Gremial del Taxi de Ualencis

denuncia que los UTC accedieron
hasta la puerta de Cevisama

La Policia Local impidid que los taxistas dejasen usudrios en la
puerta del recinto y los VTC tuvieron acceso libre

La Asociacion Gremial del Taxi de Valencia denun-
cia que la Policia Local de Valencia estuvo dando
acceso libre a los VTC durante la feria de cerdmica
Cevisama, que se celebrd en el recinto de Feria Va-
lencia desde el 2 hasta el 7 de febrero. Seguin apunta
el presidente de la asociacién, Ismael Arréez, los VTC
estuvieron accediendo “hasta la misma puerta de la
feria de muestras y a nosotros no nos lo permitieron”,
denuncia el presidente.

El sector del taxi valenciano se reunié con la Policia Lo-
cal la semana pasada antes de la celebracién de Cevi-
sama para conocer el funcionamiento de los accesos
y las zonas de carga y descarga de usuarios para que
no se produjesen aglomeraciones de vehiculos en la
puerta principal de la feria. Sin embargo, tal y como
denuncia Arrdez, no se cumplieron los compromisos
pautadosy, de hecho, a algunos taxistas los desviaron
"a zonas mas inseguras por la apertura de puertas y
otras cuestiones”, comenta.

En los encuentros mantenidos con el sector, se acor-
dé que se habilitaria el Parking 7 del recinto para que
los taxis pudiesen esperar sin interrumpir el trafico y
se habilitarian dos carriles en la calle Cullera para ir

dando paso a los taxis que estuviesen esperando en
el Parking 7. Asimismo, también se dejé claro que tan-
to taxis como VTC dejarian a los usuarios en la bajada
de la C/ Senda del Polvorin, para evitar atascos en la
puerta principal.

Cevisama podria quedarse sin taxis
el afio que viene

Para la Gremial, lo que sucedié durante la celebracion

1

de la feria es "insultante e indignante” y confirman
que si no ven un compromiso firme y serio de cara al
afio que viene y se cumple realmente lo que se pacta
en las reuniones previas, "haremos un comunicado a
nuestros socios y al sector en general y no subiremos
a la feria de muestras el afio que viene”, recalca el di-

rigente de la asociacién.

“Si no pasa un servicio publico como el taxi, que es
de interés general, ;que hace una VTC en la puerta de
la feria sin el requerimiento de una hoja de ruta por
parte de los agentes policiales? Yo tengo que dejar
a los usuarios en la parada y la VTC estéd yendo a la
puerta del recinto. Estan provocando que los usuarios
cojan una VTC porque los deja en la puerta y el taxi
no”, concluye Arraez.
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Noticia

Uber recibe 6.000 denuncias por
agresiones sexuales en dos afos

en Estados Unidos

sSolo en 2018, se produjeron en Estados Unidos 235 violaciones
durante el servicio de transporte compartido

Tras muchos afios de incertidumbre y presién so-
cial, la multinacional californiana publicé un in-

forme sobre seguridad, donde se constata el nimero
de asaltos sexuales reportados durante su servicio en
Estados Unidos los dos uUltimos afnos. En total, el nu-
mero de casos asciende a cerca de 6000, por lo que
queda demostrado que la compafia es cuanto menos
insegura.

La compafiia de transporte de pasajeros lanzé un in-
forme de seguridad de 84 paginas tras un aumento
en el nimero de criticas a la compafiia por su falta de
transparencia en distintos capitulos, como la seguri-
dad del servicio y la de los miles de conductores que
componen su red, ademas de su forma de lidiar con
las quejas de los usuarios.

Dicho reporte divide los incidentes sexuales en 21
categorias, incluyendo un total de 235 casos de vio-
laciones solo en el afio 2018, y miles de otro tipo de
asaltos. En cuanto al nimero de denuncias entre 2017
y 2018, estas ascienden a 5.981, con incidentes que
van desde la violacién hasta tocamientos y besos in-
deseados, tanto por parte de pasajeros como de los
propios conductores.
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Asimismo, en dicho informe también se muestra el
nimero de accidentes fatales durante sus viajes en
Estado Unidos. Segun los datos, en esos dos afios la
cantidad de viajes superd los 2.300 millones y se pro-
dujeron 97 siniestros en 2017 y 2018 que dejaron un
total de 107 muertos.

Denuncias también a Luyft

Uber no es la Unica aplicacion que se enfrenta a de-
mandas por agresiones sexuales en Estados Unidos.
Su rival Lyft, que se ha intentado posicionar como una
empresa con mayor seguridad y responsabilidad con
sus usuarios, se enfrenta también a una serie de de-
mandas por agresién sexual y violacion.

Un total de 20 mujeres presentaron denuncias contra
Lyft en San Francisco, sumandose asi a otras 14 que
fueron interpuestas en septiembre. Las 34 mujeres
alegan haber sido violadas por conductores de Lyft
mientras realizaban uno de sus viajes.

Por su parte, Lyft, el segundo mayor proveedor de
transporte en los Estados Unidos, atin no ha publica-
do un informe de caracteristicas similares al que ha
sido publicado por Uber.

Preguntamos a algunos = #

taxistas sobre su

En 60dias llevamos 12 afios colaborando con taxis-
tas y asociaciones de todo el pais para recuperar
el IVA de los tiques de desplazamiento de los clientes
que tenemos en comun. Ya hemos colaborado con
mas de 20.000 taxistas, y queriamos hablar con algu-
no de ellos sobre su experiencia con nosotros.

¢Conocia 60dias?

J.A., de Madrid: Lo conoci por carta. La primera vez
no le hice caso. Cuando recibi la segunda, se habla-
ba de esto por grupos de WhatsApp, lo comentaban
compaferos a los que les habia llegado la carta y ha-
bia algunos que lo habian hecho y otros que no.

J.G., de Valencia: Al principio no le di importancia,
luego hablé con un compafiero de la parada y me
comentd que a él le habia llegado y llamé para infor-
marse.

Cuando le llegé la peticion de facturas, ;qué fue lo
que pensé? ;Qué hizo?
J.A.: Me puse en contacto con vosotros.

J.G.: Pensé que me estaban enviando publicidad. Y
luego lo que hice fue comentarlo en la parada.

¢Conocia que con el tique que les facilitan a sus clien-
tes no le sirven para deducir el IVA? ;Sabia que us-
ted, como auténomo, también tiene derecho a reali-
zar esta peticidn para recuperar el IVA de sus gastos?
J.A.: No. Aunque yo facturo a gente que me lo solicita,
pensé que con el tique era suficiente. Sabia que podia
recuperar el IVA de mis gastos, lo sabemos todos. Es
lo que reclaman las gestorias para los trimestres.

J.G.: No. Pensé que con el tique era suficiente, ya que,
desde el ayuntamiento nos dicen que con el tique lle-
gaba. Y tampoco sabia que se pueden solicitar estas
facturas de canje de tiques antiguos.

experiencia con 60dias

¢Conocia que era una obligacién fiscal emitir la factu-
ra de canje?

J.A.: No lo sabia. Al verlo en la carta lo entendi, la otra
parte estd en su derecho de deducir este IVA, pero no
sabia que con el tique no era suficiente. Pensé que al
darle el tique ya estaba dando una factura porque van
mis datos.

J.G.: La verdad es que no lo sabia. Pensé que con el
tique era suficiente.

¢Entendi6 nuestra solicitud?
J.A.: Si, una vez me puse en contacto con vosotros lo
entendi perfectamente.

J.G.: Una vez que hablé con la asociacion me recomen-
daron que me pusiera en contacto con vosotros. Os lla-
mé y me explicasteis perfectamente.

¢Se puso en contacto con su gestoria ante la recep-
cién de nuestra peticiéon?
J.A.: En mi caso, yo soy mi propia gestoria (se rie).

J.G.: Llamé a mi asociacién para que me informaran.

¢Se puso en contacto con 60dias para resolver la
solicitud?
JA.:SI

J.G.: Si, os llamé para informarme.

Actualmente, ; qué opinion tiene de nosotros?

J.A.: Buena, claro. Cuando algin compafiero me pre-
gunta, intento explicarle que es una obligacién y un
servicio gratuito que nos dan para los clientes que te-
nemos en comun.

J.G.: Por ahora muy buena, me habéis informado clara-
mente de lo que necesitan mis clientes.
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Fedetaxi solicita al nuevo bGobierna
que haya libre eleccion de vehiculo

flotas de taxis de muchas ciludades

— - 3 ~

a organizacion mayoritaria del taxi se reunié el pasa-

do 21 de enero en Madrid para afrontar los nuevos
retos del taxi para 2020. Una vez encauzadas en 2019
numerosas medidas procompetitivas que pidié Fedeta-
xi a las principales comunidades auténomas -como la
regulacion de unas tarifas que permitan ofrecer precios
cerrados y con antelacién a los usuarios-, los taxistas
van a priorizar la solicitud al nuevo Ejecutivo de que re-
gule a nivel estatal unos requisitos técnicos y de dimen-
siones y equipamiento minimo de los vehiculos para
poder prestar la actividad del servicio piblico del taxi.

El sector del taxi espera que el cambio de nombre de
Fomento a “Transportes, Movilidad y Agenda Urbana”,
no sea una operaciéon cosmética y tome las riendas en
este asunto, puesto que hasta la fecha es cada comu-
nidad auténoma y ayuntamiento quienes disponen
de unos requisitos técnicos diferentes y un listado de
marcas y modelos de vehiculos autorizados aptos para
la prestacién del servicio publico de taxi. En muchas
ciudades, como Madrid o Barcelona, existe una gran
limitacién en la eleccidén de marca y modelo, asi como
en la tipologia energética de los motores.

Para que un vehiculo pueda ser taxi, su fabricante debe
homologar un tipo y modelo concreto ante la autori-
dad competente en materia de Industria, asegurando-
se que puede instalarse un taximetro, y permitiendo la
caracterizacién como taxi de su modelo. Muchas mar-
cas de vehiculos ni tan siquiera presentan sus vehiculos
a la homologacién para la tipologia de taxi, especial-
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Los taxistas consideran que la burocracida y 1as marcas de
automoviles impiden la mejora medioambiental y de calidad en las

mente aquellas marcas de alta gama, que consideran
que sus productos no son “dignos” de ser utilizados
como taxis en muchas ciudades de Espafia. Ademas,
pese a que obviamente a todo vehiculo se le puede
instalar un taximetro, los fabricantes alegan que los
costes de la burocracia que implica la homologacién
no revierten a la marca, lo que les disuade de acceder
a dicho trémite.

Este sistema estd siendo especialmente restrictivo a
la hora de los vehiculos eléctricos, impidiendo la exis-
tencia de opciones en la gama, y también en vehicu-
los de mas de 5 plazas que requieren cada vez mas
los usuarios.

Segun uno de los vicepresidentes de Fedetaxi, Miguel
Ruano, “no es de recibo como muchas marcas de au-
tomoéviles estan impidiendo al gremio el acceso a sus
modelos més modernos y de mayor eficiencia ambien-
tal, en especial a hibridos y eléctricos”.

Desde Fedetaxi, proximamente se expondrd al nuevo
Gobierno -mediante un informe que se trasladara a los
responsables del Ejecutivo que participen en las reu-
niones que se articulen para este tema- cémo esta si-
tuacidn estéd perjudicando a usuarios y taxistas, ademas
de constituir una barrera competitiva frente a los ser-
vicios de arrendamiento con conductor (VTC), que no
se encuentran limitados en este sentido y que operan
bajo una norma estatal, en vez de cientos de regulacio-
nes locales y autonémicas como esté el taxi.

El sector pide un sistema especial
de jubilacion anticipada bonificada

cobertura del colectivo

edetaxi solicita al nuevo Ejecutivo que promueva
las reformas legales necesarias para permitir a los
taxistas jubilarse anticipadamente si pueden acreditar

que han cumplido con una actividad minima, y tam-
bién una revision de las enfermedades profesionales
del sector para que se reconozcan las dolencias mas
habituales.

Para ello, también interpelarén a los grupos del Con-
greso de los Diputados, que ya se mostraron a favor
de esta medida en la pasada legislatura. Hay que te-
ner en cuenta que los auténomos junto con las pymes
son el 97 % del entramado empresarial espafiol y que,
pese a la ley de reforma urgente del trabajo auténomo
aprobada por el Gltimo gobierno popular, cuentan con
una insuficiente proteccidén en materia de prestaciones
por enfermedades profesionales y jubilacién anticipa-
da bonificada. Solo los taxistas suman cerca de 70.000
autébnomos en Espafia, empleando a méas de 30.000
trabajadores en su sector.

Como ha manifestado uno de los vicepresidentes de
Fedetaxi, Luis Berbel Salcedo, “"deberiamos avanzar en
la proteccion de nuestro colectivo reconociendo enfer-
medades profesionales especificas de los trabajadores
auténomos en algunos sectores como el del taxi para
poder atenderlas y prevenirlas, o en la necesidad de
posibilitar su jubilacién anticipada”.

para los profesionales del taxi

Fedetaxi solicita también que se revisen las enfermedades
ErOICSIONElcs, pues considera gNEiec DoNle OTaTse 10 ProfeCCIOnN Sy

En este sentido, desde Fedetaxi se sefialan como facto-
res de riesgo de los taxistas las vibraciones del vehicu-
lo, la manipulacién de cargas, los riesgos posturales en
cuello, hombros y columna vertebral y las enfermeda-
des cardiovasculares por estar muchas horas sentado;
problemas en la vista o el oido, trastornos digestivos,
fatiga cronica, estrés, exposicion a la violencia fisica,
etc. También determinadas medidas que impiden el
exceso de regulacion sobre los vehiculos taxi, como
que se facilite la autorizacion para la instalacion de
asientos de conductor profesional en los coches, pues
seria una de las maneras de prevencién para algunas
de estas enfermedades profesionales.

Aspectos que deberian valorarse por el Ministerio de
Sanidad y el Instituto Nacional de Seguridad y Salud
en el Trabajo para presentar un informe al Gobierno en
base al cual modificar el cuadro de enfermedades pro-
fesionales para poder reconocerlas a todos los efectos.

Ademas, Fedetaxi defiende que se puede “mejorar la
protecciény cobertura” de los trabajadores auténomos
deltaxi reconociendo que su trabajo entrafia una espe-
cial penosidad, toxicidad, peligrosidad o insalubridad,
y permitiendo asi su acceso al régimen de jubilacién
anticipada en los casos en que se cumplan los afios mi-
nimos de cotizacion a la Seguridad Social y aplicando-
se los correspondientes coeficientes reductores.
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Las chicas de Cris Taxi entregan
10.000 euros para la investigacion del

cancer infantil

Llevan siete anos redlizando y vendiendo pulserdas y llaveros para recauddr
fondos para la Unidad CRIS contra el cancer del Hospital La Paz de Madrid

T 8

-

—

spital Materno - Infantil '_

as mujeres taxistas de “Cris Taxi" y la Federacion An-

daluza de Auténomos del Taxi (FAAT) han consegui-
do recaudar, desde el comienzo de la iniciativa, mas de
300.000 euros para los proyectos de la Fundacién CRIS
contra el cancer.

El pasado 10 de enero, en el salén de actos del Hospi-
tal Materno Infantil de La Paz (Madrid), 54 mujeres ta-
xistas solidarias de toda Espafia entregaron un cheque
por valor de 110.000 euros a la Fundacién CRIS contra
el cancer, que se destinard a la Unidad CRIS de Investi-
gacion y Terapias Avanzadas para el Cancer Infantil del
Hospital La Paz de Madrid.

La accién fue posible gracias a la iniciativa “Cris Taxi",
impulsada por la Federacién Andaluza de Auténomos
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110.000 €

Destinado a proyectos de investigacion de cancer infantil
Invertir en investigacion es invertir en Vida

del Taxi ( FAAT) y desarrollada por 54 mujeres taxistas
desde hace ya siete afios, con el Unico fin de apoyar la
investigacion en cancer infantil llevada a cabo por CRIS
contra el céncer.

El evento conté con la presencia de Eva Torres Nada-
les, secretaria técnica de la FAAT e impulsora de la ac-
cién; Javier Cobas, subdirector gerente del Hospital de
la Paz; el Dr. Antonio Pérez, Jefe de Servicio de Hema-
to-Oncologia Pediétrica del Hospital Universitario de
La Paz y director de la Unidad CRIS, junto a su equipo;
y Marta Cardona, directora de CRIS contra el cancer.

Se trata de una iniciativa en la que las propias taxistas
son las encargadas de disefiar, confeccionar y vender
pulseras y llaveros, una labor que ya es conocida por

toda la geografia espafiola por su incansable trabajo.
Tras siete afios de intenso trabajo por parte de estas
mujeres, este afio han superado las expectativas con
creces y han conseguido el doble de fondos recauda-
dos que el afio anterior.

Eva Torres destacé en el acto que el afio "ha sido apa-
sionante y lleno de ilusién, ya que veiamos la gran aco-
gida que ibamos teniendo durante todos estos meses
en méas de 1.500 eventos: bautizos, comuniones, bo-
das, etc., de todos los puntos de Espafia”. Una acogida
"muy carifiosa por parte de miles de personas”, que han
confiado en ellas para tener el detalle solidario de su
evento. Ademas, Torres explicé que les escriben a diario
personas que, en su momento, fueron invitados a esos
eventos, “felicitindonos”, y no dudan en hacer su pe-
dido para su préximo evento. “No encuentro palabras
para describir la satisfaccién que siento al poder ayudar
recaudando fondos para la investigacién del céancer in-

fantil. Pensamos que en la investigacién esté la cura del
cancer, somos conscientes que hace falta mas investiga-
cién en todos los tipos de cancer, pero nos decantamos
por el infantil por ser el que menos financiaciéon recibe
para la investigacion. Si ya es duro ver esta enfermedad
en un adulto, verla en un nifio es terrible, y pensar que
es el que menos financiacion tiene no es justo”, recalcd.

Marta Cardona, directora de CRIS contra el cancer, se
mostré agradecida por la iniciativa y el tiempo emplea-
do por parte de las taxistas: “Son ya 7 los afios que las
mujeres taxistas llevan colaborando con CRIS, afio tras
afio nos emociona su iniciativa. Sus ganas de luchar por
la investigacidn como Unica via para vencer el céncer,
usando su tiempo libre para fabricar ellas mismas las
pulseras y llaveros, son un ejemplo para todos. Solo
puedo decir que gracias de parte de CRIS y de todas
las familias que se ven beneficiadas con esta accién de
apoyo a los investigadores.”
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Entrevista

biuseppe
brozzi

Concejal de Movilidad
en el Ayuntamiento
de Valencia

mediados del mes de enero sacaron a exposicion

publica la modificacién de la ordenanza de Mo-
vilidad, que incluye la precontratacion de una hora
para los VTC. ;Cuando esta previsto que se apruebe
definitivamente?
De manera definitiva no lo podemos saber porque
conlleva unos tramites legales. Lo primero de todo es
el periodo de exposicion publica para que nos pre-
senten las sugerencias de los cambios que tenemos
que hacer, que es un mes preceptivo. Después hay
que hacer una propuesta, tiene que ir al pleno del
Ayuntamiento de Valencia, tiene que ir a los partidos
politicos e ir de nuevo a exposicidn publica. Luego ya
tendriamos el borrador concluyente, y por dltimo, se
produciria la aprobacién definitiva.

Por lo tanto, tiene que seguir una serie de tramites
que son reglados y son legales y, por lo tanto hay que
cumplirlos. Hemos empezado ya el tramite y confia-
mos en poderlo acabar de forma positiva y lo més ra-
pidamente posible, segin lo permita la ley.
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El Tribunal Superior de Justicia aval6 recientemente
la hora de precontratacion para contratar VTC en la
Comunidad Valenciana. Un gran paso para el sector,

¢no?

Si, es una buena noticia de cara a las administraciones
que queremos regular de la manera mas efectiva dos
servicios que son diferentes. Nosotros consideramos
al taxi un servicio publico, a diferencia de las VTC, que
son servicios discrecionales, asi que estd muy bien
que no se pongan trabas a esa diferenciacién y a esa
regulacién efectiva, porque sino entrariamos en el
campo de una competencia desleal que nosotros no
queremos.

En la Comunitat Valenciana tenemos una Ley del Taxi,
pero no teniamos una ordenanza especifica para re-
gular de forma efectiva los servicios discrecionales en
la ciudad de Valencia. Este tipo de servicios, que han
existido toda la vida, ahora quieren realizar el servicio
que hace el taxi, pero nosotros no queremos y por eso
tenemos que regularlos.

De este modo, la ordenanza municipal de Valencia,
que incluye la precontrataciéon de una hora, es mas
dificil que sea paralizada por un tribunal autonémico
mediante medidas cautelares, ;no es asi?

Pensamos que si pero ya sabemos que cuando entra-
mos en este campo, si hay denuncias al respecto, es-
tamos en manos de los jueces que interpretan la ley.
Por eso nosotros queremos hacer todos los tramites
legales en la modificacién de la ordenanza que sean
preceptivos y que, ademas, sean un poco anclados a
la ley. Asi habrd menos posibilidades de que se pue-
dan impugnar y nos aseguramos de que pueda ir a
buen puerto esa regulacién para que funcione de la
mejor forma posible.

Desde el Ayuntamiento de Valencia han recalcado
siempre que el taxi es un servicio publico de calidad,
a diferencia de multinacionales como Uber. Ademas
de la precontratacion, {qué otras medidas van a im-
poner a estas compaiiias para darle prioridad al sec-
tor del taxi?

Ya hay algunas porque en Valencia, a diferencia de
otras grandes ciudades, como puede ser Madrid, Bar-
celona u otras, la regulacién del taxi y las VTC no se
hace por parte de la ciudad, se hace a nivel autonémi-
co por parte de las consejerias. Esto es porque hace
afios se creé un Area de Prestaciéon Conjunta (APC)y
se cred una Ley del Taxi que funciona a nivel autono-
mico. Entonces en el decreto que hizo el Gobierno
valenciano ya hay una serie de cuestiones sobre re-
gulacién de las VTC, como la precontratacién, que no
puedan dar servicio de taxi, que no puedan estar pa-
rados esperando a clientes y deban cumplir una serie
de distancias que tienen que mantener en aquellos
puntos de atraccion de servicios, como estaciones de
tren y otras zonas.

Nosotros estamos trabajando también para fijar la re-
gulacion autonémica dentro de la ordenanza de mo-
vilidad que tenemos en la ciudad de Valencia.

Las licencias de VTC en Valencia contintan aumen-
tando y hay unas 500 autorizaciones pendientes de
resolucion judicial. La ratio legal de 1/30 se esta in-
cumpliendo. ;Cémo piensan atajar este problema
desde el Ayuntamiento?

Como le he dicho, nosotros no tenemos la competen-
cia de conceder licencias. Nosotros lo que podemos
hacer es que la Policia Local imponga sanciones cuan-
do no estdn cumpliendo determinadas cuestiones
que ya estan recogidas en ese decreto autonémico,
pero la licencias se conceden a nivel autonémico,
no a nivel municipal. Por lo tanto, no podemos saber
cuantas licencias se han dado y con qué criterio.

La Policia Local de Valéncia impuso a lo largo de
2019 un total de 131 sanciones a VTC. Desde el sec-
tor exponen que se necesitan cambios para que se
agilice el proceso de tramitacion de las multas. ;Hay
previsto algin cambio en este sentido?

No es competencia mia, es del concejal de Policia del
Area de Proteccién Ciudadana, pero por lo que se me
dice, se estd trabajando con la Consejeria de Trans-
portes para que que se le pueda dar a la Policia Local
de Valencia esos competencias y esos datos para sa-
ber si se estdn cumpliendo todos esos requerimientos
que se recogen en el decreto autonémico.

Se estd trabajando en ese sentido pero no puedo de-
cir al detalle en qué punto esta este asunto.

Por otro lado, uno de sus compromisos firmes es la
potenciacion de la movilidad sostenible. ; Hay algu-
na subvencion para la adquisicion de vehiculos sos-
tenibles y, concretamente, para el uso de taxi?

El Ayuntamiento, desgraciadamente, no tiene ni las
competencias ni la capacidad para subvencionar la
compra de esos vehiculos. A nivel autonémico, por
lo que yo sé, la nueva Ley del Taxi, como habia que
cumplir el porcentaje de vehiculos adaptados sobre
el total segun la ley de accesibilidad, creo que se lle-
varon a cabo una serie de medidas en este sentido.
No sé si se llego a tratar el tema de la subvencidn,
creo que se hablaba més de la adaptacion de los ta-
xis convencionales a que fuesen adaptados, porque
como teniamos muchos taxis, y se necesitaban adap-
tados, se estaba haciendo una subvencién para que
se apoyase dicha adaptacién.

Como digo, desde el Ayuntamiento de Valencia no
podemos ofertar este tipo de subvenciones porque
no tenemos ni las competencias ni los recursos eco-
ndmicos necesarios.

En Andalucia se va incorporar la posibilidad de com-
partir taxi. ;En Valencia esta permitido el taxi com-
partido?

Pues eso ya no lo sé, es parte de la Ley del Taxi y no
sabria decirselo.

&Y estarian a favor de utilizar una aplicacién que per-
mitiese compartir taxi?

Nosotros estamos trabajando para crear una aplica-
cion que integre a todos los servicios publicos y es-
tamos trabajando desde la Empresa Municipal de
Transportes (EMT), de la cual soy el presidente. Esta-
mos impulsando la creacién de una app propia, na-
tiva, que englobe el autobds, el taxi y otros servicios
que son considerados servicios publicos.
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Las ventas de coches a gas cierran 20I3
con una subida del 30 %

Las matriculaciones de coches a gas en Espafia cerra-

ron el afio 2019 con un fuerte crecimiento. Sin lugar a
dudas, las nuevas matriculaciones de este tipo de vehi-
culos ecoldgicos siguen situdndose por delante de las
ventas de coches eléctricos y de hibridos enchufables
y esto es porque son una excelente opcién asequible
de movilidad sostenible. Es por ello que los combusti-
bles alternativos continlan ganando terreno en el mer-
cado espafiol.

Entre los meses de enero y diciembre del pasado afio
2019, se contabilizaron en nuestros concesionarios un
total de 32.910 nuevos vehiculos propulsados por GLP
de automocion (Autogas) o Gas Natural Comprimido
(GNCQ), suponiendo un ascenso del 30 % con respecto
a los datos del ejercicio de 2018.

Ademéas de ofrecer un notable ahorro en la factura de
combustible, una de las claves principales de los co-
ches a gas es que disponen del distintivo ECO de la
DGT, con la que los conductores pueden beneficiarse
de toda una serie de ventajas a la hora de circular por
grandes ciudades. Es por ello que muchisimos con-
ductores han visto en los coches a gas una opcién de
movilidad sostenible asequible.

Las matriculaciones de coches eléctricos
subieron un 64 % en 2013

Las matriculaciones de vehiculos eléctricos cerraron
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2019 con un total de 12.293 unidades, lo que supone
un incremento del 50 % respecto al afio anterior. Ha-
ciendo un anélisis de los datos por canales, son las flo-
tas de empresa quienes mayor esfuerzo esta llevando
a cabo para introducir vehiculos sin emisiones locales
en el parque automouvilistico espafiol.

Segun datos de la Asociacion Espafiola de Fabrican-
tes de Automoviles y Camiones (Anfac), solo en di-
ciembre, las entregas de este tipo de modelos alcan-
zaron 1.144 vehiculos, un 33,4 % menos respecto al
mismo mes de 2018.

Por su parte, las ventas de vehiculos hibridos enchu-
fables alcanzaron un volumen anual en el mercado
nacional de 7.458 unidades, un 31 % més, a pesar de
que en diciembre registraron un descenso del 2,5 %,
hasta 812 coches.

En cuanto a los modelos hibridos no enchufables,
estos registraron el mayor volumen de entre los mo-
delos alternativos, con 109.755 unidades, un 44,2 %
mas, al tiempo que solo en diciembre se vendieron en
el mercado nacional 11.360 unidades de este tipo de
modelos, un 87,8 % més.

Los coches eléctricos més vendidos en Espafia en 2019
fueron el Tesla Model 3(1.687 unidades), el Nissan Leaf
(1.496) y el Renault ZOE (1.050). Por fabricantes, Tesla
es lider con 2.050 coches vendidos y un 15,9 % de cuo-
ta de mercado entre los coches eléctricos. Le siguen

Nissan (1.773 vehiculos eléctricos) y smart (1.449), esta
Gltima ya con una gama renovada recientemente y ex-
clusivamente eléctrica.

La bateria de litio-azufre mas eficiente del mundo pro-
mete coches eléctricos con 1.000 km de autonomia

Los avances en el desarrollo de baterias para el vehi-
culo eléctrico contintan abriéndose paso. En este con-
texto, un equipo de investigadores australianos afir-
man haber desarrollado una bateria de litio-azufre que
puede soportar una autonomia de 1.000 kilémetros.

El estudio, publicado en la revista Science Advances,
ha sido desarrollado por investigadores de la Univer-
sidad de Monash, en Melbourne, que aseguran que
la bateria de litio y azufre que han creado es la “més
eficiente del mundo” en su categoria y puede superar
cuatro veces las baterias tradicionales.

En los Ultimos afos, las baterias de litio-azufre se han
mostrado como potenciales candidatas para reempla-
zar a las baterias de iones de litio, las mas populares
de la actualidad. En el caso de las baterias de litio-azu-
fre, si bien gozan de una mayor densidad de energia,
tienden a tener una vida Gtil mas corta. Sin embargo,
en este caso, los investigadores reconfiguraron el dise-
fio de catodos de azufre para que pudieran acomodar
cargas de mayor tension sin una caida en la capacidad
o el rendimiento general.

Esta potente bateria ha recibido el apoyo del Go-
bierno australiano. Estd patentada y casi lista para ser
comercializada. Las primeras celdas prototipo de li-
tio-azufre han sido fabricadas y a lo largo del primer
trimestre de este afio empezaran a testarlas en su ver-
sién de produccién.

El Gobierno obligara a los 150 municipios con
mas de 30.000 ﬁahitantes 3 establecer una
zona como Tladrid Central

El Gobierno de coalicién obligaréd a los cerca de 150
municipios que en Espafa tienen més de 50.000 habi-
tantes a establecer una zona de bajas emisiones con-
taminantes como las que existen actualmente en Ma-
drid y Barcelona, las dos principales ciudades del pais.
Asi lo anuncié Teresa Ribera, la vicepresidenta para la
Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréfico, durante
la rueda de prensa posterior al Consejo de Ministros.

El més grande es Madrid, con 3,2 millones de habitan-
tes, y el més pequefio Granadilla de Abona (Tenerife),
con 50.146 vecinos. Con el establecimiento de estas
zonas, se busca mejorar la calidad del aire al imponer

restricciones en la circulacién a los automodviles en
centros urbanos.

El retraso en Espafia de laimplantacién de los espacios
con bajas emisiones en las grandes conurbaciones de
Madrid y Barcelona ha derivado en que Bruselas abra
un procedimiento de infraccién al pais.

La medida, que se articulard dentro de una ley de mo-
vilidad sostenible, se enmarca dentro de los compro-
misos del Ejecutivo formado por el PSOE y Unidas Po-
demos para descarbonizar la economia y la sociedad
dentro de los primeros 100 dias de gobierno.

Noruega du Francia. los paises europeos con
mas ayudas a la compra de coches eléctricos
El elevado precio de los vehiculos eléctricos conti-
nla siendo una de las principales trabas a la hora de
decidirse por comprar uno. Es por ello que se vuelve
fundamental que haya ayudas gubernamentales para
poder soportar la gran inversién econdmica que hay
que acometer para pasarse a la movilidad eléctrica.

La gran mayoria de paises europeos suelen incentivar
la compra del coche eléctrico de una manera u otra.
Las ayudas a la compra son, en la mayoria de casos,
el incentivo escogido, ayudando asi al comprador a
comprar un coche eléctrico. Pese a ser aliados del me-
dio ambiente, el coste inicial les hace menos accesi-
bles, promoviendo los gobiernos con estas ayudas un
mejor acceso a ellos.

En este sentido, segin un informe elaborado por
Comparethemarket, Noruega y Francia son los paises
europeos lideres en lo que respecta a subvenciones a
la compra de vehiculos eléctricos, y Espafia no esté en
el top ten de esta lista.

En el caso de Noruega, ha sido pionera en lo que res-
pecta a vehiculos eléctricos, convirtiéndose en el pais
con el mayor nimero de vehiculos enchufables per
céapita en el mundo. El gobierno noruego ha ofrecido
incentivos desde la década de 1990 y, en la actuali-
dad, los vehiculos eléctricos estan exentos de pagar
el impuesto de registro y el IVA, mientras que pagan
el monto minimo del impuesto de circulacién (unos
45 euros).

Por su parte, el Gobierno francés ofrece un ‘bono eco-
|6gico’ de hasta 6.000 euros a los compradores de
vehiculos eléctricos. Esto se puede aumentar con un
bono de desguace de hasta 5.000 euros para vehicu-
los diesel y de gasolina més antiguos, lo que equivale
a un descuento total de 11.000 euros.
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| Jingapur
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Singapur—ciudad y nacion-, conocida cominmente
como “La Perla de Asia”, es una de las joyas del Su-
deste asidtico y un gran icono a nivel mundial. Con méas
de cinco millones de habitantes, esta ex colonia brita-
nica esta considerada como uno de los Tigres asiaticos,
pues su comercio e influencia la han convertido en uno
de los paises mas desarrollados y modernos del mun-
do. De hecho, es el cuarto pais mas rico teniendo en
cuenta el poder adquisitivo de sus habitantes.

En esta ciudad-estado, lo tradicional y lo moderno
coexisten en una perfecta armonia, donde los impo-
nentes rascacielos se mezclan con la herencia china,
malaya e india, presentes en los distintos enclaves
culturales de Singapur. Existen més de una docena
de compafiias que prestan servicios de taxis y ope-
ran alrededor de 25.000 unidades. Por lo tanto, son
bastante abundantes, pues hay de media un taxi por
cada 200 habitantes. Eso si, durante las horas punta
y en caso de que esté cayendo una de sus tormentas
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tropicales, las filas para conseguir uno libre pueden
ser eternas dada su alta demanda.

En la mayor parte de la ciudad se puede parar un taxi
en la calle pero en las zonas més céntricas de Singapur
solo se puede coger un taxi en las paradas habilitadas
para ese uso, que suelen ser facilmente identificables
como en cualquier otra parte. Ademas, también se
pueden reservar con antelacién, pero habré que pagar
una tarifa adicional.

Taxis de colores diversos

Los taxis de Singapur no tienen un color especifico,
sino que va cambiando dependiendo de la empresa
de taxis que sea. Hay tres empresas principales de taxis
normales y una de taxis especiales, también llamados
limo o limousine taxi.

Estos taxis especiales trabajan con vehiculos mas gran-
des como Chryslers 300C de hasta 7 plazas y, por lo

tanto, la bajada de bandera y el precio por kilémetro
recorrido es mas caro. También utilizan vehiculos de
la marca Mercedes o minivans parecidos a los taxis de
Londres, que solo tienen la bajada de bandera maés
cara que los taxis normales.

Los habitantes de la isla generalmente se desplazan a
pie, pero uno de los transportes mas populares de Sin-
gapur es el taxi, principalmente por su buen servicio y
porque son realmente econémicos. El trayecto medio
puede oscilar entre los 5y 10 SGD (3 y 6 euros). Eso si,
este precio se verd incrementado por determinados su-
plementos: hora punta (de 6:00 a 9:30 de lunes a vier-
nesyde 17:00 a 20:00 de lunes a sdbado): +25 %; tarifa

nocturna (de medianoche a 6 de la manana): +50 %;
suplemento por tomar un taxi en el distrito financiero
(CBD) de lunes a sdbado de 17:00 a 24:00 horas: 3SGD
(2 euros) ; suplemento de aeropuerto: 3SGD, que son 2
euros, (5SGD, que son 3,33 euros, de viernes a domin-
go de 17:00 a 24:00 horas).

Renouacidn de la flota con 2.000 taxis

hibridos 10M0

El operador de transporte mas grande de Singapur,
ComfortDelgro, ha solicitado 2.000 taxis hibridos
IONIQ adicionales a Hyundai Motor. De este modo,
estd previsto que la renovacién de la flota de la empre-
sa se haga préoximamente.

crmreri A58 1
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Este no es el primer pedido de taxis hibridos que hace
ComfortDelgro a Hyundai, pues el afio pasado ya ad-
quirié otros 1.200 vehiculos hibridos. Esta compafiia
controla alrededor del 60 % de los 20.000 taxis en Sin-
gapur, por lo que la apuesta de este operador por la
movilidad limpia y sostenible contribuird enormemen-
te en las condiciones ambientales y la calidad del aire
de la nacién asiética.

Comenzando con la versidn de taxi del sedan Sonata de
Hyundai, el fabricante de automéviles ha estado propor-
cionando vehiculos para ComfortDelGro desde 2007.

Hasta este momento, la marca surcoreana Hyundai ha
vendido alrededor de 26.000 vehiculos en Singapur,
convirtiéndose en el proveedor de vehiculos més gran-
de en la industria de taxis del estado de la ciudad, con
un 56 % de cuota de mercado.

Grab comprd Uber en 20I8

La empresa de transporte compartido Grab anuncié en
marzo de 2018 la compra de Uber en todo el Sudeste
asidtico, deshaciéndose asi de su mayor rival en la re-
gion. Sin embargo, dicha fusién trajo sus consecuen-

cias para las dos empresas.
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Tan solo un dia después de que anunciaran su fusién,
las autoridades de Singapur iniciaron la apertura de
una investigacion para esclarecer si la fusién entre las
dos empresas de transporte compartido violaba las le-
yes de competencia en la ciudad-estado.Finalmente se
concluyé que si estaban violando las leyes y multaron
con 13 millones de délares singapureses (8,1 millones
de euros) a Grab y Uber por violar las leyes de compe-
tencia con su acuerdo de fusion.

El pacto entre ambas compafiias provocd que aumenta-
sen los precios de Grab entre un 10y un 15 por cientoy
que se redujese el nimero de promociones y gratifica-
ciones a los clientes, por lo que su fusién trajo consigo
consecuencias muy negativas para los usuarios.

En definitiva, Singapur atrae cada vez mas a personas
de todo el mundo por su perfecta mezcla entre tradi-
ciény modernidad, convirtiéndose en un perfecto viaje
al futuro pero sin dejar de lado el presente. El sector del
taxi juega un papel fundamental en esta ciudad-estado
porque se ha convertido en un medio de transporte
muy utilizado, sobre todo por los visitantes, que eligen
a los taxistas como anfitriones para que les ayuden a
descubrir todos los rincones de “La Perla de Asia”.

Reto 2020: las claves para

" llevar una alimentacion

Comenzar el afo con buen pie es una de las metas
que todos tenemos en mente con la llegada del
mes de enero, asi que que no te pille desprevenido y
empieza a plantearte si necesitas dar un cambio en tu
rutina diaria y tomarte en serio tu bienestar y tu salud.

Sin duda, marcarnos objetivos y propdsitos de afio
nuevo es una de las rutinas habituales que llevamos a
cabo para intentar mejorar nuestro estilo de vida. Tener
habitos de vida saludables pasa por hacer ejercicio,
descansar diariamente de forma adecuada y cuidar
nuestra alimentacién. Por lo tanto, es hora de poner en
practica todo aquello que quieres mejorar en tu vida
para demostrarte a ti mismo que te quieres mas que
nuncay que, sin duda, el 2020 es tu afio.

Nosotros te damos todas las claves para que este afio
2020, de una vez por todas, puedas mejorar tu ali-
mentacion.

La dieta mediterranea,

sindnimo de calidad de vida

Segun el ranking que elabora el U.S News & World
Report, un informe que se publica desde hace diez
afos, la dieta mediterrdnea encabeza la lista al ser
considerada la méas saludable. Este informe puntia 35
dietas distintas y tiene en cuenta distintos pardmetros,
como que la dieta sea facil de seguir, y sea nutritiva,
segura, efectiva para perder peso y protectora contra
la diabetes y las enfermedades del corazon.

Esta influyente revista de Washington le otorga a la
dieta mediterrdnea una puntuacién de 4,2 sobre 5 al
considerarla la mejor opcién para seguir una alimen-
tacion saludable sin dificultades. Dicho informe relata
que la mayoria de habitantes de los paises medite-
rréneos suelen vivir mas que los estadounidenses y

sufren menos enfermedades como el cancer o pro-
blemas cardiacos.

Segun ellos, la clave reside en tener un estilo de vida
activo, controlar el peso y seguir una dieta baja en car-
nes rojas, azlcar y grasas saturadas y alta en vegeta-
les, nueces y otros alimentos saludables. Consideran
que esta dieta ofrece muchos beneficios para la salud,
como ayudar a evitar problemas cardiacos y cerebrales
y cualquier tipo de céncer, prevenir la diabetes, ade-
mas de ayudar a la pérdida de peso.

Los expertos recomiendan estar activo durante todo el
dia y seguir la pirdmide mediterrdnea. Esto pasa por
priorizar en tu alimentacion las frutas, verduras, cerea-
les, legumbres, el aceite de oliva y hierbas y especias.
Recomiendan también comer pescado un par de ve-
ces a la semana y aves de corral, huevos, quesos y yo-
gures con moderacion, asi como limitar el consumo de
dulces y carnes rojas solo en ocasiones especiales.

Sin embargo, aunque los expertos sefialan que la dieta
mediterrdnea es una fuente de salud, el ritmo de vida
actual y la falta de tiempo provocan que estemos de-
jando de lado esta forma de vida milenaria tan nues-
tra. Aun asi, hay determinadas acciones que te pueden
ayudar a seguir mejor este estilo de vida saludable y te
los contamos a continuacién.

¢ Planifica tu ment semanal

El primer escalén que debes afrontar para caminar ha-
cia un modo de vida mas saludable es planificar todas
las comidas de la semana. Es fundamental que hagas
una lista de alimentos que vas a necesitar para cocinar
todo el menu. De este modo, podras ir al supermerca-
do con una lista cerrada de cosas que debes comprar
y te cefiirds a coger Unicamente lo que has apuntado
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en tu lista semanal. Ahorraréds tiempo y no caerds en
la tentacion de coger productos que probablemente
no consumas y, lo mas importante, te daras a ti mismo
la oportunidad de comer sano porque la planificacién
serd, sin duda, tu mejor aliada.

e Apuntate al batch cooking

Si todavia no has oido hablar del batch cooking, te ex-
plicamos en qué consiste una moda que ya esta inte-
grada en la vida de muchas personas. Se trata de un
método que propone cocinar en pocas horas las co-
midas para toda la semana, optimizando al méximo los
recursos para poder asegurarte de que vas a comer de
forma saludable durante toda la semana sin dedicarle
mucho tiempo el resto de los dias.

La mayoria de la gente suele hacerlo el domingo, que
es el dia que solemos utilizar para poner todo en orden
para comenzar la semana. Lo ideal es cocinar varios
platos a la vez y después guardar en la nevera y conge-
lar aquellas comidas que vayamos a tomar los Gltimos
dias de la semana.

El primery mayor beneficio del batch cooking es que te
acerca a la comida casera y te permite alejarte de ultra-
procesados, comida rapida y platos elaborados fuera
de casa que siempre son de peor calidad. Por lo tanto,
este método es ideal para la gente que tenga trabajos
con horario partido y tengan que desplazarse lejos de
casa, o también para los taxistas, que a veces su jorna-
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da laboral les obliga a tener que comer en cualquier
sitio para volver a retomar la actividad. De esta forma,
llevarén en el vehiculo un taper con su comida y po-
drén comer de forma saludable sin complicaciones.

e Ten siempre a mano aperitivos saludables

Otra clave de éxito para lograr adoptar una alimenta-
cién mas saludable es tener siempre a mano aperitivos
sanos para cuando te apetece picotear entre horas. Si
estads en casa, asegurate de que en la despensa hay
snacks saludables para saciar ese hambre emocional
que te puede jugar una mala pasada. El hummus pue-
de ser un buen aperitivo en este caso.

Para los momentos que estas fuera de casa, un buen tru-
co es llevar siempre algln tentempié saludable, como
una bolsa de frutos secos y piezas de fruta. Ademas, la
ventaja de este tipo de alimentos es que no son pere-
cederos y, por lo tanto, pueden aguantar unos dias en
el bolso o mochila porque se conservan bastante bien.

Como ves, existen determinadas claves que pueden
acercarte a una alimentacién maés saludable. Nada es
eterno, todo se transforma, y en el caso de nuestro cere-
bro, la ciencia apunta que bastan 66 dias para cambiar
un habito. Por lo tanto, es hora de ponerse manos a la
obray si este afio de verdad te has propuesto comer de
forma saludable, opta por comida real y huye de los ul-
traprocesados y el aztcar. Convierte tu nuevo héabito en
tu filosofia de vida y seguro que esta vez lo consigues.

—
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Fallas 2020

Agenda cultural

Salan del comic

Fecha: del 15 &l 19 de marzo
Lugar: centro hiztérico, Valenda
Hora: conzultar

Fecha: &l 28 de febrero Cruz de Mavajas
al 1 de marzo
Lugar: Feria de Valencia

Hora: 10:00 h

Mada Surf

-— d

Fecha: dal 3 sl 2% de marzo
Lugar: Crnuz o Mavajss Valencia
Hora: consultar

Fecha: 4 de marzo lzal
Lugar: Sala Moon, Valencia
Hora: 22:00 h

Arco

Fecha: 3 de abril

Lugsr: Plaza de Toroz, Valencia
Hora: 21:30 h

Fecha: & de marzo

Lugar: Loco Club, Valencia
Hora: 21:00 h

Chayanne

Fastival Grunge

& YOUNE GRUNGE EX DIRECTO

ARG BEEACTH ey ELACKHOLE MM

NIRYANA

Fecha: 17 de abril
Lugar: Flaza de Toros, Valencia
Hora: 21:30 h

Vetusta Morla

:i

Fecha: 7 o marzo

Lugar: Sala Wah Wah, Valencia
Hora: 23:30 h
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Facha: 24 de abril
Lugar: Plaza de Toros, Valencia
Hora: 22:00 h

Gran Feria Andaluza

Fecha: dal 30 de abril

al 10 de mayo
Lugar: cauce del Turia, Valencia
Hora: comsultar

Sanicr Masters Cup Valencia 2020
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Fecha: 4 de abril

Lugar: Sporting Club de Tenis,
Valencia

Hora: comsultar

Juan Perro

Fecha: hasta &l 23 de febrera
Lugar: Ezspai Rambleta, Valencia
Hora: conzultar

Alicante Market Dasign

Fecha: 14 ¥ 15 de marzo
Lugar: Hall Séneca, Alicanta

Hora: consultar

BIO-
META-
NO

HI-,
DRO-
GENO
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RECOGIDA EM LAS
INSTALACIOMES DEL
CLIENTE

AMPLIA RED
DE TALLERES

¢Donde estamos?

3 615 174 731

T.: 876 044 676
E.: info@ecotruckservices.com
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Haz ECOlogico tu vehiculo

?  Gas
NATU-
RAL

ATENCION TAXISTAS

La tecnologra ya nos parmite transformar a GLP

¥y GNC wahiculos da gasolina y digsal aumo &
Asl conseguimos [a etiqueta ECO do ka DET y la
autorizacién del Ayuntamiento.

En ECOTRUCK te lo solucionamos y adamas,
contaminards menos y ahomards combustible.

Mo tienes que hacer nada, solo ponerte an
nuestras manos lamando al 876 44 676 y
resolveremos todas tus dudas.

EN ECOTRUCK SOMOS EXPERTOS EN
HACER ECOLGGICO TU VEHICULD
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